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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

@ Hangerunge fur Lastfahrzeuge 

@ Hangerunge fiir Lastfahrzeuge, mit einer Rollenanord- 
nung an ihrer Oberseite, mit deren Hilfe sie auf einer uber 
der Seitenkante des Fahrzeugs angeordneten Schiene 
seitlich verschiebbar ist, und mit einer Befestigungsvor- 
richtung an ihrer Unterseite, mit deren Hilfe sie am Fahr- 
zeugrahmen verriegelbar ist, wobei die Befestigungsvor- 
richtung eine am Fahrzeugrahmen anzubringende Run- 
genaufnahme (11) mit oben offener Lagerhalbschale (10), 
die einen querverlaufenden Rundstab (9) an der Untersei- 
te eines gestreckten zweiarmigen Schwenkglieds (5) auf 
nimmt, das in der Runge (1) mit einer horizontalen Achse 
(6) gelagert ist und das in der eingeschwenkten Lage in ei- 
ner Ausnehmung an der Vorderseite der Runge (1) liegt, 
sowie eine Verriegelungsvorrichtung aufweist, mit deren 
Hilfe die Runge (1) samt dem eingeschwenkten Schwenk- 
glied (5) an der Rungenaufnahme (11) verriegelbar ist, 
wobei die Verriegelungsvorrichtung aus einem in einer 
Fuhrung (12) senkrecht gefuhrten Verriegelungskeil (13) 
besteht, der in der Verriegelungsstellung durch eine Fe- 
der (14) in eineTasche (15) an der Rungenaufnahme (11) 
gedruckt wird, und wobei der Verriegelungskeil (13) mit 
Hilfe eines Hebeiantriebs aus der Tasche (15) gehoben 
werden kann, dadurch gekennzeichnet, dafc der Verriege- 
lungskeil (13) in einer an der Runge (1) befestigten Fuh- 
rung (12) gefuhrt ist und daG der Hebelantrieb aus einem 
Kniehebel (18) besteht, der mit dem unteren Kniehebel- 
glied (18a) am Verriegelungskeil (13) und mit dem oberen 
Kniehebelglied (18b) an der Oberseite des Schwenkglieds 
(5) angelenkt ist und von dem ein Kniehebelglied (18a) 
uber das Kniegelenk (19) hinaus verlangert und dort als 
Betatigungshebel (21) ausgebildet ist, wobei in der einge- 
schwenkten Lage des Schwenkglieds (5) und des Betati- 
gungshebels (21) die Anlenkachse (17) zwischen Kniehe- 
bel (18) und Verriegelungskeil (13) unterhalb der Anlenk- 
achse (6) zwischen Schwenkglied (5) und Runge (1) liegt 
und wobei der mogliche Hub des Verriegelungskeils (13) 
beim Ausschwenken des Betatigungshebels (21) so be- 
messen ist, daft die Anlenkachse (17) zwischen Kniehebel 
(18) und Verriegelungskeil (13) zur Deckung mit der An- 
lenkachse (6) zwischen Schwenkglied (5) und Runge (1) 
gebracht werden kann. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriffi eine Hangerunge for Lastfahrzeuge, mit einer Rollenanordnung an 
ihrer Oberseite, mit deren Hilfe sie auf einer Ober der Seitenkante des Fahrzeugs . 
angeordneten Schiene seitlich verschiebbar ist, und mit einer Befestigungsvorrichtung an 
ihrer Unterseite, mit deren Hilfe sie am Fahrzeugrahmen verriegelbar ist, wobej die 
Befestigungsvorrichtung eine am Fahrzeugrahmen anzubringende Rungenaiifriahme mit 
oben offener Lagerhalbschale, die einen querverlaufenden Rundstab an der Unterseite 
eines gestreckten zweiarmigen Schwenkglieds aufnimmt, das in der Runge mit einer 
horizontalen Achse gelagert ist und das in der eingeschwenkten Lage in einer 
Ausnehmung an der Vorderseite der Runge liegt, sowie eine Verriegelungsvorrichtung 
aufweist, mit deren Hilfe die Runge samt dem eingeschwenkten Schwenkglied an der 
Rungenaufhahme verriegelbar ist, wobei die Verriegelungsvorrichtung aus einem in einer 
FQhrung senkrecht gefohrten Verriegelungskeil besteht, der in der Veniegelungsstellung 
durch eine Feder in eine Tasche an der Rungenaufnahme gedrackt wird, und wobei der 
Verriegelungskeil mit Hilfe eines Hebelantriebs aus der Tasche gehoben werderi kann. 

Hangerungen dieser Art, welche im Fachjargon auch als Curtain Sider-Rungen bezeichnet 
werden, konnen mit Hilfe der Befestigungsvorrichtung vom Fahrzeugrahmen gelOst und zur 
Seite geschoben werden, urn das Be- bzw. Entladen des Fahrzeugs zu erleichtem. Die 
Schiene, auf welcher die Rollenanordnung an der Oberseite der Hangerunge lauft, bildet 
Qblicherweise einen Teil eines Planengestells for das Fahrzeug. 

Bei der eingangs naher beschriebenen Hangerunge, die aus dem DE-GM 298 09 267.0 
bekannt ist, besteht der Hebelantrieb, mit dessen Hilfe der Verriegelungskeil aus der 
Tasche an der Rungenaufnahme gehoben werden kann, urn das Schwenkglied 
ausschwenken und damit die Runge von der Rungenaufnahme am Fahrzeugrahmen lOsen 
zu kOnnen, aus einem zweiteiligen Betatigungshebel, wobei die beiden Teile durch eine 
querverlaufende Achse in einer gegeneinander verschwenkbaren Weise verbunden sind . 
und wobei das obere Teil desselben mittels eines Zugglieds derart mit dem 
Verriegelungskeil verbunden ist, daS beim Verschwenken des oberen Teils gegenuber dem 
unteren Teil der Verriegelungskeil aus der Tasche an der Rungenaufnahme gehoben wind. 
Nach diesem Vorgang laiSt sich das Schwenkglied ausschwenken und der querverlaufende 



Rundstab an der Unterseite des Schwenkglieds aus der oben offenen Lagerhsilbschale der 
Rungenaufnahme aushangen, worauf die Runge zur Seite geschoben werden kann. 

Bei dieser AusfOhrungsform ist der Verriegelungskeil im Schwenkglied gefohrt, so daft die 
Verriegelung der Runge am Fahrzeugrahmen Qber das Schwenkglied erfolgt, was eine 
spielfreie Verriegelung der Runge am Fahrzeugrahmen schwierig macht. Demgemaft ist bei 
einer bevorzugten AusfOhrungsform der bekannten Runge am Verriegelungskeil noch 
einen zweiter Keil angebracht, der in der Schlieftstellung in eine zweite Tasche an der 
Runge eingreift Diese AusfOhrungsform ermGglicht zwar eine sichere und spielfreie 
Verriegelung der Runge am Fahrzeugrahmen, sie wird jedoch durch einen verhaitnismaftig 
hohen technischen Aufwand erkauft. 

Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, eine Hangerunge der eingangs naher 
beschriebenen Art so weiterzubilden, daft ohne besonderen technischen Aufwand eine 
spielfreie und sichere Verriegelung der Runge am Fahrzeugrahmen ermGglichtjWird. 

Die erfindungsgemafte LOsung dieser Aufgabe besteht darin, daft der Verriege|ungskeil in 
einer an der Runge befestigten FOhrung gefohrt ist und daft der Hebelantrieb aus einem 
Kniehebel besteht, der mit dem unteren Kniehebelglied am Verriegelungskeil und mit dem 
oberen Kniehebelglied an der Oberseite des Schwenkglieds angelenkt ist und von dem ein 
Kniehebelglied Qber das Kniegelenk hinaus veriangert und dort als Betatigungshebel 
ausgebildet ist, wobei in der eingeschwenkten Lage des Schwenkglieds und des 
Betatigungshebels die Anlenkachse zwischen Kniehebel und Verriegelungskeil unterhalb 
der Anlenkachse zwischen Schwenkglied und Runge liegt und wobei der mogliche Hub des 
Verriegelungskeils beim Ausschwenken des Betatigungshebels so bemessen ist, daft die 
Anlenkachse zwischen Kniehebel und Verriegelungskeil zur Deckung mit der Anlenkachse 
zwischen Schwenkglied und Runge gebracht werden kann. 

Bei der erfindungsgemaften Runge ist der in eine Tasche an der Rungenaufnahme 
einfOhrbare Verriegelungskeil nicht wie bei der bekannten AusfOhrungsform im gestreckten 
zweiarmigen Schwenkglied, sondern in der Runge gefOhrt. Dadurch wird eine feste 
Verbindung der Runge mit der Rungenaufnahme am Fahrzeugrahmen erreicht, Aufterdem 
ist durch die Tatsache, daS in der SchlieBstellung die Anlenkachse zwischen Kniehebel 
und Verriegelungskeil unterhalb der Anlenkachse zwischen Schwenkglied und Runge liegt, 
das Auschwenken des Schwenkglieds sicher gesperrt 





Die Erfindung wird nachstehend an einer speziellen Ausfdhrungsform der Runge, die auch 
die vorteilhaften Weiterbildungen verkOrpert, die sich aus den UnteransprOchen ergeben, 
anhand der beigefQgten Zeichnungen naher erlautert. 

In den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1a eine Ansicht des unteren Teils der erfindungsgemaften Hangerunge; 

Fig. 1 b einen Schnitt an der Linie A-A von Fig. 1a; 

Fig. 1c eine perspektivische Ansicht der Runge von Fig. 1a; 

Fig. 2a, 2b und 2c ahnliche Ansichten wie die Fig. 1a, 1b und 1c nach einem ersten Schritt 
des LOsevorgangs der Runge vom Fahrzeugrahmen; 

Fig. 3a, 3b und 3c ahnliche Ansichten wie die Fig. 1a, 1b und 1c nach einem zweiten 
Schritt des LOsevorgangs der Runge vom Fahrzeugrahmen; und 

Fig. 4a, 4b und 4c ahnliche Ansichten wie die Fig. 1a, 1b und 1c nach einem. weiteren 
Schritt des LOsevorgangs der Runge vom Fahrzeugrahmen unmittelbar vor dem 
Aushangen der Runge. 

Geman den Zeichnungen besitzt eine erfindungsgemafle Hangerunge 1 , von der nur der 
untere Teil dargestellt ist, da der obere Teil eine Qbliche Bauart aufweist, einen vertikalen 
KOrper 2 aus einem C-Profil, in das eine Tragerplatte 3 aus einem U-Profil eingeschoben 
und durch Nieten 4 befestigt ist Die seitlichen Schenkel des U-Profils 3 sind so hoch, daB 
sie in den seitlichen Nuten des C-Profils 2 Platz haben. In den seitlichen Schenkeln des U- 
. Profils 3 ist ein Schwenkglied 5 mittels zweier Stummeiachsen 6 gelagert. Das 
Schwenkglied besteht im wesentlichen aus zwei Staben 7, die durch Bracken 8 
miteinander verbunden sind. An der Unterseite tragt das Schwenkglied 5 einen Rundstab 
9, der in eine oben offene Lagerhalbschale 10 einer am Fahrzeugrahmen anzubringenden 
Rungenaufnahme 11 einhangbar ist. Auf der Tragerplatte 3 ist eine FQhrung 12 befestigt, 
in der ein Verriegelungskeil 13 senkrecht gefohrt ist. Er wird in der Schlieftstellung mittels 
einer Feder 14 in eine Keiltasche 15 an der Rungenaufnahme 1 1 gedrQckt. Der 
Verriegelungskeil 13 weist ein querverlaufendes Langloch 16 auf, durch das eine Achse 17 
hindurchgeht, die mit dem unteren Kniehebelglied 18a eines Kniehebels 18 verbunden ist. 




Das untere Kniehebelglied 18a ist mittels einer das Kniegelenk bildenden Achse 19 mit 
dem oberen Kniehebelglied 18b des Kniehebels 18 verbunden. Aufterdem ist das obere 
Kniehebelglied 18b mittels einer Achse 20 an der Oberseite des Schwenkglieds 5 
angelenkt. Das untere Kniehebelglied 18b ist Qber das Kniegelenk 19 hinaus veriangert 
und dort als Betatigungshebel 21 ausgebildet. Am oberen Ende der Tragerplatte 3 ist ein 
gegen den Druck einer Feder 22 ausrastbarer Schnapper 23 vorgesehen, der in einer 
Offung 24 an der Oberseite des Betatigungshebels 21 einrasten kann und diesen dabei 
festhait 

Zum Aushangen der Hangerunge 1 aus der Rungenaufnahme 1 1 wird zunachst der 
Betatigungshebel 21 aus der in den Fig. 1a-c gezeigten Lage ausgeschwenkt, bis die in 
den Fig. 2a-c gezeigte Stellung erreicht ist. Dabei wird der Verriegelungskeil 13 aus der 
Keiltasche 15 angehoben, bis er mit seinem unteren Ende etwas Qber dem oberen Ende 
der Keiltasche 15 liegt. In dieser Lage fluchten die Anlenkachse 6 des Schwenkglied 5 mit 
der Anlenkachse 17 des unteren Kniehebelglieds 18a am Verriegelungskeil 13. Durch 
weiteres Ziehen am Betatigungshebel 21 wird nun das Schwenkglied 5 ausgeschwenkt, bis 
zunachst die in den Fig. 3a-c gezeigte Lage und schlieSlich die in den Fig. 4a-c gezeigte 
Lage erreicht ist. Der Rundstab 9 an der Unterseite des Schwenkglieds 5 kann nun von der 
Lagerhalbschale 10 an der Rungenaufnahme 11 ausgehangt werden, worauf sich die 
Hangerunge 1 seitlich verschieben lafit. 

Dadurch, dafi die am unteren Kniehebelglied 18a befestigte Achse 17 im Langloch 16 des 
Verriegelungskeils 13 gelagert ist, kann die Feder 14 den Verriegelungskeil 13 fest in die 
Keiltasche 15 hineindrOcken, so dalS eine spielfrei und sichere Verbindung der Runge 1 mit 
der Rungenaufnahme 11 am Fahrzeugrahmen zustande kommt. 

Das Kniegelenk 19 befindet sich in der Schliefistellung bezCiglich der beiden Anlenkachsen 
17 und 20 des Kniehebels 18 in einer Obertotpunktlage, wodurch der Betatigungshebel 21 
wegen des Drucks der Feder 1 4 in die SchlieQstellung gedrGckt wird. 

Eine weitere starre Verbindung zwischen dem Schwenkglied und der Runge ergibt sich in 
der SchlieBstellung dadurch, daS die Anlenkachse 1 7 des Kniehebels 18 am 
Verriegelungskeil 13 unterhalb der Anlenkachse 6 der Schwenkglieds 5 an der Tagerplatte 
3 liegt. Das Sysem sperrt sich gegen Ausschwenken des Schwenkglieds 5 solange, bis die 
Achsen 6 und 17 beim Offnungsvorgang eine deckungsgleiche Lage zueinander 
angenommen haben. 




Durch die Verwendung einer gesonderten Tragerplatte 3 aus einem U-Profil, die mittels 
Nieten 4 in einem RungenkOrper 2 aus einem C-Profil befestigt ist, ergeben sich besondere 
Vorteile, die insbesondere darin liegen, dalS for die Montage der Befestigungsvorrichtung 
nicht die ganze Runge, sondem nur die Tragerplatte gehandhabt werden mufi und dalS als 
eigentliche Runge nur ein durchgehendes Profil erforderiich ist, das nach Bedarf auf die 
erforderliche Lange geschnitten werden kann. 
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AnsprQche 



1 . Hangerunge for Lastfahrzeuge, mit einer Rollenanordnung an ihrer Oberseite, mit deren 
Hilfe sie auf einer Qber der Seitenkante des Fahrzeugs angeordneten Schiene.seitlich 
verschiebbar ist, und mit einer Befestigungsvorrichtung an ihrer Unterseite, mit deren Hilfe 
sie am Fahrzeugrahmen verriegelbar ist, wobei die Befestigungsvorrichtung eine am 
Fahrzeugrahmen anzubringende Rungenaufnahme (11) mit oben offener Lagerhalbschale 

(10) , die einen querverlaufenden Rundstab (9) an der Unterseite eines gestreckten 
zweiarmigen Schwenkglieds (5) aufnimmt, das in der Runge (1) mit einer horizontalen 
Achse (6) gelagert ist und das in der eingeschwenkten Lage in einer Ausnehmung an der 
Vorderseite der Runge (1) liegt, sowie eine Verriegelungsvorrichtung aufweist, mit deren 
Hilfe die Runge (1) samt dem eingeschwenkten Schwenkglied (5) an der Rungenaufnahme 

(11) verriegelbar ist, wobei die Verriegelungsvorrichtung aus einem in einer Fohrung (12) 
senkrecht gefohrten Verriegelungskeil (13) besteht, der in der Verriegelungsstellung durch 
eine Feder (14) in eine Tasche (15) an der Rungenaufnahme (11) gedrQckt wird, urid wobei 
der Verriegelungskeil (13) mit Hilfe eines Hebelantriebs aus der Tasche (15) gehoben 
werden kann, dadurch gekennzeichnet, daft der Verriegelungskeil (13) in einer an der 
Runge (1) befestigten FQhrung (12) gefQhrt ist und daft der Hebelantrieb aus einem 
Kniehebel (18) besteht, der mit dem unteren Kniehebelglied (18a) am Verriegelungskeil 
(13) und mit dem oberen Kniehebelglied (18b) an der Oberseite des Schwenkglieds (5) 

• angelenkt ist und von dem ein Kniehebelglied (18a) Qber das Kniegelenk (19) hinaus 
veriangert und dort als Betatigungshebel (21) ausgebildet ist, wobei in der 
eingeschwenkten Lage des Schwenkglieds (5) und des Betatigungshebels (21) die 
Anlenkachse (17) zwischen Kniehebel (18) und Verriegelungskeil (13) unterhaib der 
Anlenkachse (6) zwischen Schwenkglied (5) und Runge (1 ) liegt und wobei der mOgliche 
Hub des Verriegelungskeils (13) beim Ausschwenken des Betatigungshebels (21) so 
bemessen ist, daft die Anlenkachse (17) zwischen Kniehebel (18) und Verriegelungskeil . 
(13) zur Deckung mit der Anlenkachse (6) zwischen Schwenkglied (5) und Runge (1 ) 
gebracht werden kann. 

2. Hangerunge nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daft das untere 
Kniehebelglied (18a) Qber das Kniegelenk (19) hinaus veriangert und dort als 
Betatigungshebel (21 ) ausgebildet ist. 



3. Hangerunge nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Betatigungshebel (21) in der eingeschwenkten Lage durch einen gegen den Druck einer 
Feder (22) entriegelbaren Einrastmechanismus (23) gesichert ist. 

A. Hangerunge nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daG die Anlenkachse (17) des Kniehebels (18) am Verriegelungskeil (13) in einem 
Langloch (16) des letzteren gelagert ist. 

5. Hangerunge nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

daS in der SchlieGstellung das Kniegelenk (19) bezOglich der beiden Anlenkachsen (17,20) 
des Kniehebels (18) sich in einer Ubertotpunktlage befindet. 

6. Hangerunge nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dalS der Korper (2) der Runge (1) aus eine C-Profil besteht, in das eine Tragerplatte (3) 
eingeschoben und darin befestigt ist, auf der die in der Runge (1) vorliegenden 
mechanischen Teile der Befestigungsvorrichtung angebracht sind. 

7. Hangerunge nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft die Tragerplatte (3) aus 
einem U-Profil besteht. 

8. Hangerunge nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dali die Tragerplatte 
(3) durch Nieten (4) im C-Profil befestigt ist. 
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